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Ausgangsituation

» Das Land Baden-Wurttemberg hat sich das Ziel gesetzt, die Nachfrage im offentlichen
Nahverkehr bis zum Jahr 2030 zu verdoppeln. Einen Beitrag dazu soll die Reaktivierung
stillgelegter Bahnstrecken leisten.

» Eine Studie der PTV Transport Consult GmbH aus dem Oktober 2020 hat in einer
landesweiten Betrachtung die Nutzerpotenziale stillgelegter Schienenstrecken erhoben und
bewertet. Dabei wurde der Ablachtalbahn ein Nachfragepotenzial bescheinigt, welches
weitergehende Untersuchungen rechtfertigt.

= Seit dem Jahr 2021 wurde die Machbarkeit und Forderfahigkeit des Reaktivierungs-
vorhabens in mehreren Machbarkeitsstudien und Sensitivitatsbetrachtungen untersucht und
bestatigt.

= Auf Grundlage dieser Untersuchungen wurde die Infrastrukturplanung auf Vorplanungsniveau
vorangetrieben und eine neue Kostenschatzung erstellt. Die Ergebnisse dieser vertieften
Planung flossen in die vorliegende Nutzen-Kosten-Bewertung ein.
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Regiobus als Alternative?

» Im Jahr 2023 wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie eine Regiobus-Verbindung zwischen
Stockach und Mefkirch als Alternative zur Reaktivierung der Ablachtalbahn gepruft.

= Im Vergleich zur Reaktivierung der Ablachtalbahn weist die Einfuhrung eines Regiobusses deutlich
geringere verkehrliche Wirkungen auf. Das heil3t, dass fur die Reaktivierung der Ablachtalbahn ein
deutlich hoheres Nachfragepotenzial ermittelt wurde, als fur die EinfUhrung eines Regiobusses.

= Die hohere Nachfrage der Bahn ist insbesondere auf folgende Grinde zurtckzuflhren:

« Umsteigefreie Verbindungen werden von Fahrgasten deutlich attraktiver bewertet als Verbindungen
mit Umstieg. Durch die Durchbindung des Seehasles Uber Stockach hinaus bis Mengen entstehen
neue Direktverbindungen. Bei EinfUhrung eines Regiobusses ware weiterhin ein Umstieg in
Stockach und ggfs. in Mel3kirch notig.

« Fahrten in Schienenfahrzeugen werden von Fahrgasten attraktiver bewertet als Fahrten in Bussen
(sog. Schienenbonus).

 Zwischen Stockach und Melkirch ist die Fahrzeit der Bahn kurzer als die Fahrzeit des Busses.

» Aufgrund des grolden Unterschieds in der berechneten Nachfrage wurde in der anschlieRenden Nutzen-
Kosten-Untersuchung lediglich eine Reaktivierung der Ablachtalbahn weiter untersucht.
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Ausgangssituation

Ohnefall

Betriebskonzepte
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Mitfall

Der Mitfall beschreibt ein mdgliches OPNV-Angebot unter Sigmaringen( )
Berucksichtigung der Ablachtalbahn. Er enthalt die Verlangerung
eines Taktes des Seehasles im Stundentakt bis Mengen. Die

Fahrzeit von Stockach nach Mengen betragt rund 44 Minuten. Engelswies (!

Vilsingen () Inzigkofen

QRulfingen
1 H - Ablach
Das Busangebot wird an die Reaktivierung der Ablachtalbahn RO enningen ©
Igelswies oMenningen- Krauchen-
angepasst MeB3- O 3 |t|shofen .
i Leitishofen @09gingen wies
u Llnle 7391A Verkehrt |m Wogr‘:l.(‘)"r-f. .................................. B "'j"f"' Ringgenbach()
Stundentakt von MeRkirch . oo iy & Buffenhofen
b. B ” d d t O ------------------ Bietingené.' ,-'V',‘.'l_jr;terbic t_OSchnerkingen & Dietershofen
IS bOll Un ann weiter Neuhaisen. T Ilngen ..(y0berbicht- (Rengets-
naCh SaUIdorf ob Eck """O.Qberschwandorf ......... é-"'wl'nien - weiler
ini L : nterschwando O Boll QWwalbertsweiler
= Linie 100 verkehrt nordlich o :m dort o Rast
. . . . olkertsweiler q
Vo'n M'Uhllngen Ir-n Rlngverkehr i : WaIdO O oGaisweiler Pfullendorf
mit Stichfahrten im 2-Stunden- Gallmannsweil Ssmollomrente ORoth - ippes
T w7 reu : weiler
Takt nach Schwackenreute Hecheln -

= Linie 102C (Melkirch — Krauchenwies)
wird durch die Bahn ersetzt, Schulerfahrten :
bleiben unverandert erhalten Zizenhausen (4

.- . . Hindelwangen.
= Schulerverkeh_re der Linie 7391 Stockach
bleiben unverandert erhalten

Hoppetenzell

\Wf/ g Standardisierte Bewertung der Ablachtalbahn

O

Fazit

Mengen

Legende

60'-Takt|
120'-Takt
nheitiicher Tak

- n einheitiicher Taky
==xss mehrere Fahrten ohne Takt

einzelne Fahrten

Ablachtalb.
Bus 7391A
Bus 7391B
Bus 7391C
Bus 7391D
Bus 100
Bus 102A
Bus 102B
Bus 102C]
Bus 416
Regiobus 600




Ausgangssituation Betriebskonzepte Verkehrliche Wirkungen Bewertung Fazit

Fahrplan Ablachtalbahn
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Anschlusse Radolfzell
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Anschlusse Mengen (Nutzen-Kosten-Untersuchung)
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Die Grafik zeigt die mit der NVBW abgestimmten Fahrzeiten des Zielfahrplans auf der Donautal-
bahn. Dieser Fahrplan soll ab der nachsten Vergabe der Donautalbahn gefahren werden, daher
wurden diese Zeiten in der Bewertung unterstellt. Daraus ergeben sich:

= gute Anschlisse an RB von/nach Sigmaringen
= Anschlusse an RB von/nach Aulendorf werden knapp nicht erreicht
= ca. 30 min Umsteigezeit von/nach Ulm
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Anschlusse Mengen (heute)
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Die Grafik zeigt die heutigen Fahrzeiten auf der Donautalbahn. Diese Zeiten wurden in der
Bewertung nicht berucksichtigt, da bis zur Reaktivierung der Ablachtalbahn von einer Umsetzung
des Zielfahrplans der NVBW auszugehen ist. Sollte es bei den heutigen Fahrzeiten bleiben,
ergeben sich:

= gute Anschlisse an RB/RE von/nach Sigmaringen
= gute Anschlisse an RE von/nach Ulm
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Ausgangssituation Betriebskonzepte

Verkehrliche Wirkungen
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Regionale Verkehrsnachfrage im Schienenverkehr
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Abgeleitete Nutzen

Saldo der Unfallfolgekosten 291.900 €
Saldo der CO,-Emissionen 498.000 €
Saldo der Schadstoffemissionen 20.300 €

Zwischensumme 810.200 €
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Betriebliche Bewertung

Betriebliche Auswirkungen

» zusatzlicher Fahrzeugbedarf Schiene: 2 Fahrzeuge
» Fahrzeugeinsparungen Bus: 1 Fahrzeug

Saldo Laufleistung Schiene: ca. 520.000 km/Jahr

Saldo Laufleistung Bus: ca. -31.000 km/Jahr (Anrufverkehr ist hier nicht eingerechnet)

> Hieraus ergeben sich bewertungsrelevante zusatzliche OPNV-Betriebskosten in Hohe von
2,16 Mio. € pro Jahr (Preisstand 2016).

=

A A %/
C.
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Infrastrukturaufwand

= Die Kosten einer Reaktivierung der Ablachtalbahn zwischen Stockach und Mengen werden auf
rund 116,5 Mio. € geschatzt (Preisstand 2025).

» Auf den Preisstand 2016 zuruckgerechnet ergeben sich bewertungsrelevante Kosten in Hohe
von rund 74,2 Mio. €.

» Zusatzlich wird ein fur diese Planungstiefe Ublicher Sicherheitsaufschlag von 20%
berucksichtigt.

» Aus der Kostenschatzung inkl. Sicherheitsaufschlag ergeben sich bewertungsrelevante
Unterhaltungskosten in Hohe von 0,41 Mio. € pro Jahr (Preisstand 2016).

» Aus der Kostenschatzung inkl. Sicherheitsaufschlag ergibt sich ein Kapitaldienst in Hohe von
3,42 Mio. € pro Jahr (Preisstand 2016).

VWi Ef Standardisierte Bewertung der Ablachtalbahn
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Nutzen der fakultativen Teilindikatoren

Primarenergieverbrauch 6.400 €
Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme / Flachenverbrauch 82.600 €
Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte 1.870.900 €

Zwischensumme 1.959.900 €




Bewertung

Bewertungsergebnisse

Teilindikator jahrliche Nutzen/Kosten
Saldo Fahrgastnutzen 2.659.500 €
Saldo OPNV-Fahrgeld 1.396.800 €
Saldo der OPNV-Betriebskosten - 2.164.200 €
Saldo weiterer Nutzen (z. B. Unfallfolgekosten, CO,-Emissionen, ...) 810.200 €
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste Infrastruktur im Mitfall - 405.600 €
Nutzen fakultativer Teilindikatoren 1.959.900 €

Summe monetar bewerteter Einzelnutzen 4.836.100 €

Saldo Kapitaldienst fur die ortsfeste Infrastruktur 3.439.100 €

Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,24

Wi ; Standardisierte Bewertung der Ablachtalbahn
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Fazit und Empfehlung

= Unter Berucksichtigung der weiterentwickelten Betriebskonzepte sowie der vertieften
Kostenschatzung erreicht die Reaktivierung der Ablachtalbahn bis Mengen ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis von 1,24.

= Das NKV fallt somit etwas besser aus als in der vergleichbaren Variante der Sensitivitats-
untersuchung aus dem Jahr 2025. Grunde hierfur sind u.a. geringere Kosten der ortsfesten
Infrastruktur und etwas hohere Geschwindigkeiten auf der reaktivierten Bahnstrecke.

= Es wird daher empfohlen, die Reaktivierung der Ablachtalbahn weiter voranzutreiben
und in eine formale Standardisierte Bewertung unter Einbeziehung der Zuwendungs-
geber einzusteigen.

VWi E’ Standardisierte Bewertung der Ablachtalbahn
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VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Anschrift: Torstral’e 20, 70173 Stuttgart

Telefon: 0711 894602-0, Telefax: 0711 894602-49
Email: post@vwi-stuttgart.de

Homepage: www.vwi-stuttgart.de
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